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@ Hardtop-Fahrzeug 

(§) Ein Hardtop-Fahrzeug ist mit einer zumindest ein Dachteil 
und ein Ruckfensterteil aufweisenden Dachkonstruktion ver- 
sehen, die uber eine karosseriefest abgestutzte Zwangs- 
steuerungseinrichtung aus einer im Bereich eines vorderen 
Windschutzscheibenrahmens anltegenden und den Fondbe- 
reich abdeckenden Schtie&stellung in eine Offnungsstellung 
zum Heckbereich des Fahrzeugs hin schwenkbar und hier im 
Bereich einer uber eine Schwenkachse abgestutzten Heck- 
klappe in einen Verdeckkasten absenkbar ist. Die Heckklap- 
pe ist mrt ihrer Schwenkachse an einem Hilfsrahmen 
angelenkt und dieser seinerseits uber eine Schwenkachse 
karosseriesettig im unteren Fahrzeugendbe reich abgestutzt. 
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Beschreibung Hilfsrahmens und der Heckklappe eine VergroBerung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Harden Fah™.., 7™ S ffnun e sw 'n kel s zur Freigabe des Verdeckkastens 

des Anspruchs 1 vwsnegnn 5 uaoei kann die insgesamt em gennges Gewicht auf- 

Bei einem bekannten Hardtopf-Fahrzeug dieser Art d^F*^ e °^ a .£ Pe be ' e «": m . z «WWe ™ Benutzung 

(US 29 39 742) wird die das Dachtdl und Ss ROckfen 1 f d?'u ffem T b ! s ,n einen Bereich ober - 

sterteuaufweisendeDachkonitru£^^ 5*5, des Ruckfensterteih der Dachkonstruktion so 

Fondbereichs Qber d^SXSSSS^SZS£ ,o SSffSr^r^ " ^ «^ 

zumHeckbei^desFahiwu^hinbe^ uKlHS Zl- £. den , Rc ™ tzer e "eicht wird als auch eine 

einem Verdeckkasten abgelelt DaS wfrH h! v ' ° ht J gte £ nleitun g vo " Fliissigkeit, z. B. Regen- 

deckkasten mitteis einefum efne b^SEsdieS" " ec k ki / 1nenra »- des Fahrzeugs sifher 

achseineineOffnungsstellunggS^^^ 11 uk ,SL Dab ?' ,st vorleil « a * die bei dieser 

in eine SchlieBstellung ^^S^adct^^ f^F?? 5 C ™ gQnStige Schw «punkUage auf- 

schlossen. wobei lerSn bSSSS ^JPTC " SffS " e h ckkla PP e ! m Bereich ihr <* Schwenkachse 

Schwenkbewegungbegrenztist^Da SflSappe nu eN SZ?£i ESB T^' *° ^ ^^^n abge- 

nen relativ geringen Offnungswinkel zulaBt dteZu nh,« ~° der Heck ^?PPe m einer ersten Bewegungs- 

halb einer Heckfensterkiappe Tu^Glas eiTen vLXT S ,f rfolgt erne Bewegung um die karosseriefeste 

kasten mit Deckel «lfi^B3d&T5to2S£ * ^ e ?^^desM^hm e n S derart,daBimHeckbe- 

sich jedoch nur ein vorderes DachteSnehmTn^nH in, Ifi2 w Fahrzeugs be. genngem heckseitigem Ober- 

Verdeckkasten ablegen, w^em Sas h?«^e i^StS rS .tn^T St ^ 0ffnu "g^el er- 

nicht versenkbar ist Sieht man den VerdccSLtSk haren ™ Heckbereich des Fahrzeugs beweg- 

kel als Heckklappe an, so ist in der DraVkSfft S R fJ » C f d • r Da <: hk ?nstruktion mit hinreichendem 

eine Heckklappfoffenbar^dS mit SSSS^S! f£2S?£S™ ,m 4 ? *" * ereich des Verdeckkastens 

an einem Hilfsrahmen angelenkt ist, wobei deTXrah 2^2? ^ 3US d,eSem herausl *wegt werden kon- 

menseinerseits Qber eine rs<AwS^m?er£S" ** f!, mC, , n ^ en Schwenkbewegung der 

serie abgestutzt ist Dtese DopSSik^ vo^" S^fo""' 1 . d f Hilfsrahmens wird auBerdem die- 

deckkasten und VerdeckkastSckel SK ^ dem Bere,C ^ des v ^deckkastens herausbewegt, 

Zweck, eine unterhaS d« fySSkSSS^SjSi " E 0ffnun S sb ^ »« b£ 

Motorraumeffnung durch Hbc5SS«^vSK£ ^£!£55 0 T , *^^ en^tweidentaa. 

kast ns zuganglich zu machen Eine verbesserte Zu h^SrS ^. "j™*toP-Fahizeug" wurde als Sammel- 

ganglichkek des HeckbereSes an sich b™ e in« f ™u? ^ ahr2eu S e mit vollstandig versenkbarem 

Heckstauraums ist hierdurch jed^niclUgSbenT f nfn^^^?. H* Q*™^ bezeichnet wer- 

mal ein vorderer Bereich des VerSckkaLtf™ ft™ rf™ ° J -Ft ^Cabriolets k6nnte demnach nicht nur 

in den Verdeckkasten hineinzuschweS d^aS S^S^T* 1 dcs p^^^ der Erfindung anhand 
den geaffneten Deckel UnweS2SS3e?»S£ M,P £^^ a gr- tadl -ranschaulicht In 

top^amSug £ I eC^l^S^ < Si2S: nlV T ^hnittsdarstellung im Heckbereich ei- 

^H^ n J tg ^^X£S^JX f ^ so SbSSS ^ eugs mit einer Heciddappe in 

AufgabSt 3?n MerKt d rA^pn^f Hfnstht 6 deffrsL e fe PerSpek ^ EinzeldVsteUung des in 
lich wesentlicher weiterer AusglstZng^^e SSSlS ^ fnUngSStC,,Ung gemaB F * 3 befindlichen 
ubngenAnspruche verwiesen. p=„ « c » , , 
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Fig. 9 die Heckklappe gemaB Fig. 7 in einer zweiten 
Offnungsstellung, 

Fig. 10 die Heckklappe gemaB Fig. 7 in einer zusatzli- 
chen Schwenkstellung, 

Fig, It eine Ausschnittsdarstellung des Hardtop- 
Fahrzeuges im Heckbereich mit einer Heckklappe mit 
Hilfsrahmen in einer dritten Ausfuhrungsform, 

Fig, 12 die Heckklappe gemaB Fig. 1 1 in einer ersten 
Offnungsstellung und 

Fig. 13 die Heckklappe gemaB Fig. 11 in einer zwei- 
ten uffnungsstellung. 

In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Hard- 
top-Fahrzeug dargesteilt, dessen Dachkonstruktion 2 
mit einem Dachteil 3 und einem schwenkbeweglich mit 
diesem verbundenen Ruckfensterteil 4 ausgebildet ist 
In der dargestellten SchlieBsteilung der Dachkonstruk- 
tion 2 liegt das Dachteil 3 im Bereich eines Windschutz- 
scheibenrahmens (nicht dargesteilt) an und kann aus 
dieser SchlieBsteilung iiber eine karosseriefest abge- 
stiitzte Zwangssteuerungseinrichtung 5 aus der den 
Fondbereich 6 abdeckenden SchlieBsteilung in eine Off- 
nungsstellung zum Heckbereich 7 des Fahrzeugs 1 hin 
geschwenkt werden (nicht dargesteilt). Im Heckbereich 

7 des Fahrzeugs ist eine schwenkbeweglich abgestiitzte 
Heckklappe 8 vorgesehen, die nach einer Schwenkbe- 
wegung im Bereich ihrer Schwenkachse 10 (Fig. 3) einen 
Verdeckkasten 11 freigibt. Die erfindungsgemaB ausge- 
bildete Heckklappe 8 ist mit ihrer Schwenkachse 10 an 
einem Hilfsrahmen 12 angelenkt und dieser ist seiner- 
seits uber eine Schwenkachse 13 im unteren Fahrzeu- 
gendbereich 14 abgesttitzt 

Die Zusammenschau der Fig. 1, 3 und 5 verdeutlicht, 
daB die Heckklappe 8 einerseits bei Bewegung urn ihre 
Schwenkachse 10 in eine erste, den Kofferraurn 15 nach 
hinten freigebende Offnungsstellung (Fig. 3) und ande- 
rerseits bei Bewegung urn die zweite Schwenkachse 13 
gemeinsam mit dem Hilfsrahmen 12 in eine zweite, im 
wesentiichen den Verdeckkasten 11 und den Koffer- 
raurn 15 nach oben hin freigebende Offnungsstellung 
(Fig. 5) verschwenkbar ist 

Mit dieser vorteilhaften Bauteilkombination der als 
einstuckiges Formblech ausgebildeten Heckklappe 8 
mit dem Hilfsrahmen 12 kann die Heckklappe 8 den 
gesamten Heckbereich des Hardtop- Fahrzeugs 1 uber- 
decken, wobei die Heckklappe 8 insbesondere mit einer 
sich in SchlieBsteilung bis an den hinteren Randbereich 
des Riickfensterteils 4 erstreckenden und sowohl den 
Kofferraurn 15 als auch zumindest bereichsweise den 
Verdeckkasten 11 Qberdeckenden Abdeckkontur aus- 
gebildet, die sich mit einem Konturbereich 16 bis in den 
unteren Fahrzeugendbereich 14 erstreckt. 

Im Bereich ihrer Schwenkachse 10 ist die Heckklappe 

8 uber jeweilige Fuhrungsgestange 17, 17' (Fig. 1, Fig. 2) 
beidseits mit dem Hilfsrahmen 12 verbunden, so daB in 
der gemaB Fig. 3 verdeutlichten ersten Offnungsstel- 
lung, die ublicherweise zur Kofferraumbenutzung vor- 
gesehen ist, ein groBer Offnungswinkel A erreichbar 
und die Heckklappe 8 dabei bis Uber das Ruckfensterteil 
4 der Dachkonstruktion 2 hochgeschwenkt ist. 

Die beiden paarweise gegenuberliegenden Fuhrungs- 
gestange 17 und 17' (Fig. 4) sind jeweils mit zwei 
Schwenkparallelogrammen 19 bzw. 20 und 19' bzw. 20' 
versehen, die jeweils paarweise Uber ein gemeinsames 
Schwenklager 18 bzw. 18' nach Art eines Scheren-Hub- 
Gelenkes zusammenwirken. 

In zweckmaBiger AusfOhrung ist das zum Hilfsrah- 
men 12 gerichtete Schwenkparallelogramm 20 bzw. 20' 
uber eine V rbindungsplatte 21 bzw. 21' mit einem 



Stutzschenkel 23 bzw. 23' des Hiifsrahmens 12 verbun- 
den und an diesem eine zur Heckklappe 8 hin an einer 
Halteplatte 25 bzw. 25' angreifende Gasdruckfeder 24 
so abgestutzt, daB die jeweilige Offnungs- bzw. SchlieB- 
5 bewegung fur den Benutzer unterstutzt ist (Fig. 4). 

Mit dem Scheren-Hub-Gelenk bzw. den jeweiligen 
Schwenkparallelogramm 19, 19', 20 bzw. 20' kann der 
Heckklappe 8 in einer ersten Bewegungsphase beim 
Hochschwenken aus der SchlieBsteilung (Fig. 1) eine im 

io wesentiichen vertikale Hubbewegung (Pfeil H) vermit- 
telt werden, so daB die Heckklappe 8 uber die Bru- 
stungslinie des Fahrzeugs 1 angehoben ist und danach 
mit hinreichender Bewegungsfreiheit zum Ruckfenster- 
teil 4 hin in die Offnungsstellung gemaB Fig. 3 so ge- 

15 schwenkt werden kann, daB sowohl eine Beriihrung von 
Karosserieteilen ausgeschlossen als auch eine vorteil- 
haf t erhohte Offnungsstellung iiber dem Ruckfensterteil 
4 erreicht ist 

Die Einzeldarstellung gemaB Fig. 6 verdeutlicht in 

20 Zusammenschau mit Fig. 5, daB der Hilfsrahmen 12 
zweckmaBiger Ausbildung ausgehend von den beiden 
oberen Stiitzschenkeln 23 und 23' mit einem sich U-for- 
mig zum unteren Fahrzeugbereich 14 erstreckenden 
Stutzrohr 26 ausgebildet ist, dessen senkrecht zur Fahr- 

2s zeuglangsachse 27 verlaufender und die Schwenkachse 
13 des Hiifsrahmens 12 definierender Basisschenkel 28 
beidseits iiber jeweils ein Scharniergelenk 29 bzw. 30 
karosserieseitig abgestutzt ist 

FUr die gemeinsame Bewegung des Hiifsrahmens 12 

30 und der Heckklappe 8 in die zweite Offnungsstellung 
(Fig. 5) ist der Hilfsrahmen 12 im Bereich seiner Stutz- 
schenkel 23 und 23' mit jeweils einem Hydraulikzylinder 
31 bzw. 32 (Fig. 6) versehen, uber die eine autornatische 
Offnungs- und SchiieBbewegung (Pfeil B) einleitbar ist 

35 Als zusitzliches Stutzglied ist im Bereich des Basis- 
schenkels 28 jeweils im Bereich beider U-Schenkel eine 
Gasdruckfeder 33 bzw. 34 vorgesehen und die Hydrau- 
likzylinder 31 bzw. 32 und die Gasdruckfeder 33 bzw. 34 
sind dabei uber jeweils ein gemeinsames Statzlager 35 

40 bzw. 36 mit der Fahrzeugkarosserie verbunden (Fig. 6). 
Bei der Schwenkbewegung in Pfeilrichtung B sind die 
Heckklappe 8 und der Hilfsrahmen 12 im Bereich der 
FQhrungsgestange 17 bzw. 17' fest miteinander verbun- 
den und gleichzeitig erfolgt eine autornatische Arretie- 

45 rung im Bereich eines SchlieBteiles 37 (Fig. 1)1 das sei- 
nerseks am Basisschenkel 28 des Hiifsrahmens 12 abge- 
stutzt ist 

In einer zweiten Ausfuhrungsform der Heckklappe 8' 
gemaB Fig. 7 bis 10 ist ein Hilfsrahmen 12' vorgesehen, 

so der im unteren Fahrzeugendbereich 14 uber ein Schar- 
nierteil 40 schwenkbeweglich mit der Karosserie ver- 
bunden und im oberen Bereich des Verdeckkastens 11 
mit einem Verbindungsglied 41 derart in ein karosserie- 
seitiges Aufnahmeteil 42 eingreift, daB die Heckklappe 

55 8' in die erste Offnungsstellung durch Losen im Bereich 
eines Schlosses 43 und Schwenkung um ein Gelenk 44 
verbringbar ist (Fig. 8). 

Fur die gemeinsame Verschwenkung der Heckklappe 
8' und des Hiifsrahmens 12' (Fig. 9) in die zweite Off- 

eo nungsstellung zur Aufnahme der Dachkonstruktion 2 / 
wird die obere Verbindung im Bereich des Verbhv 
dungsgliedes 41 gel6st und die beiden Bauteile schwen- 
ken gemeinsam um das Scharnierteil 40. Mit der in Fig. 
10 dargestellten Bewegungsphase ist eine zweite Kom- 

65 binationsm5glichkeit der Offnungsstellungen gemaB 
Fig. 8 und Fig. 9 veranschaulicht 

In einer dritten Ausfuhrungsform der Heckklappe 8" 
gemaB Fig. 1 1 bis 13 ist der zugeordnete Hilfsrahmen 
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12" auf einen im Bereich oberhalb des Verdeckkastens 
11 angeordneten SchwenkbUgel 46 verkiirzt und gleich- 
zeitig die Heckklappe 8" als ein verwindungssteifes 
Bauteil derart ausgebildet, daB diese gemeinsam mit den 
zum Hilfsrahmen 12" gerichteten Verbindungsgliedern 5 
47 urn ein im unteren Fahrzeugendbereich 14 befindli- 
ches Gelenkteil 48 (Fig. 13) in die zweite Offnungsstel- 
lung schwenkbar ist In Fig. 12 ist eine erste Bewegungs- 
phase dargestellt, in der eine Schwenkbewegung im Be- 
reich des Schwenkbugels 46 derart erfolgt daft der Ver- \o 
deckkasten 1 1 bzw. der Kof ferraum 15 zuganglich sind. 

Patentanspriiche 

1. Hardtop- Fahrzeug mit einer zumindest ein 15 
Dachteil (3) und ein Riickfensterteil (4) aufweisen- 
den Dachkonstruktion (2, 2' bzw. 2"), die Qber eine 
karosseriefest abgestutzte Zwangssteuerungsein- 
richtung (5) aus einer im Bereich eines vorderen 
Windschutzscheibenrahmens anliegenden und den 20 
Fondbereich (6) abdeckenden SchlieBstellung in ei- 
ne Offnungsstellung zum Heckbereich (7) des Fahr- 
zeugs (1) hin schwenkbar und hier im Bereich einer 
uber eine Schwenkachse (10) abgestutzten Heck- 
klappe (8, 8' bzw. 8") in einen Verdeckkasten (11) 25 
absenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Heckklappe (8; 8' bzw. 8") mit ihrer Schwenkachse 
(10) an einem Hilfsrahmen (12; 12' bzw. 12") ange- 
lenkt und dieser seinerseits uber eine Schwenkach- 
se (13) karosserieseitig im unteren Fahrzeugendbe- 30 
reich (14) abgestutzt ist, und daB die Heckklappe (8; 

8' bzw. 8") einerseits bei Bewegung urn ihre 
Schwenkachse (10) in eine erste, den Kofferaum 
(15) nach hinten freigebende Offnungsstellung und 
andererseits bei Bewegung urn die zweite 35 
Schwenkachse (13) gemeinsam mit dem Hilfsrah- 
men (12; 12' bzw. 12") in eine zweite, den Verdeck- 
kasten und den Kofferraum (15) nach oben hin frei- 
gebende Offnungsstellung verschwenkbar ist 

2. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB die Heckklappe (8; 8' bzw. 8") 
mit einer sich in SchlieBstellung bis an den hinteren 
Randbereich des ROckfensterteils erstreckenden 
sowohl den Kofferraum (15) als auch zumindest 
bereichsweise den Verdeckkasten (11) iiberdecken- 45 
den Abdeckkontur versehen ist 

3. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heckklappe (8; 8' bzw. 8") im 
Bereich ihrer Schwenkachse (10) uber ein Fuh- 
rungsgestange (17 bzw. 17') mit dem Hilfsrahmen 50 
(12, 12' bzw. 12") verbunden ist 

4. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fuhrungsgestange (17 bzw. 
17') als ein aus zwei in einem gemeinsamen 
Schwenklager(18 bzw. 18') verbundenen Schwenk- 55 
parallelogrammen (19 und 20 und 19' und 20') be- 
stehendes Scheren-Hub-Gelenk ausgebildet ist 

5. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
k nnzeichnet, daB das zum Hilfsrahmen (12; 12' 
bzw. 12") gerichtete Schwenkparallelogramm fiber 60 
eine Verbindungsplatte (21 bzw. 21*) mit einem 
Stfitzschenkel (23 bzw. 23') des Hilfsrahmens ver- 
bunden und an diesem eine mit dem Schwenkparal- 
lelogrammen (19, 20 bzw. 19', 20') zusammenwir- 
kende Gasdruckf eder (24) abgestutzt ist 65 

6. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Hilfsrahmen 
(^^bzw. 12")ausg hendvond mober nStutz- 



schenkel (23 bzw. 23') mit einem sich U-fdrmig im 
unteren Fahrzeugendbereich (14) erstreckenden 
Stutzrohr (26) ausgebildet ist, dessen senkrecht zur 
Fahrzeuglangsachse (27) verlaufender und die 
Schwenkachse (13) des Hilfsrahmens definierender 
Basisschenkel (28) uber zumindest ein Scharnierge- 
lenk(29 bzw. 30) karosserieseitig abgestutzt ist 

7. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet daB der Hilfsrahmen 
(12, 12' bzw. 12") im Bereich des Stutzschenkels (23 
bzw. 23') jeweils mit einem Hydraulikzylinder (31 
bzw. 32) und im Bereich des Stutzrohres (26) je- 
weils mit einer Gasdruckf eder (33 bzw. 34) verbun- 
den ist 

8. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Hydraulikzylinder (31 bzw. 
32) und die Gasdruckfeder (33 bzw. 34) uber ein 
gemeinsames Stutzlager (35 bzw. 36) mit der Fahr- 
zeugkarosserie verbunden sind. 
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